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Reducing rail noise with acoustically optimised crossings

Martin Quirchmair ; Getzner Werkstoffe, = —X k) 7 / fi
Railway Gazette International Vol.179 No.12 (2023-12) pp.24-27 *=:E

Dk EERT HHNEHISEET IEFIL, FICE
ERTHBEZSZRI T, BEICLIIERERYIERL
HMEORR, 7Oy >ty L—ILOFRL
BREBREISERELTWCE, Ay VT EER
DEDEBIARKELCARY, BEIPAELA RS, g7~
HrUhoEESNi-AlEERO Oy > > 7IZIBE,
NZZMZET 2 FAICERLGH 5, ZHIEEEET D

1L
CRBETHY, DEBROBRERILB>TND ’
H, RESZREBEERET I LAFEHEERSZRIT,
ZZT, ZOEREE*FTEMZED TEREZERT SR 2
B%EfTot. RBREIZH T2 HEETIE 700Hz LLEDE
EEEBTHRENE SN, RIZ, 2021 &2 OBB(+ —
AR T7EHE) OREINELEEYINEHIETLTHLT
EBEICHEYVRD 2D, TRLLDERNLLDH D5
FiC22om70Oy >y I IEER FHD2OD7 Oy ;
SV ERERIIRB L THEE T, BRIZTE 77177 CORMABRCERENIBESRERDS Oy ¥ FROEAHE
i ﬁ%@%ﬁ%ﬁ)ﬁ%\% SN h o7z 2 h(i%ﬁ Ly (18t Railway Gazette International)
70Oy TERIPBETCLWAVW EHNEEREE
Z6MN, 2024 FIIZERENED EEZIONDE I EHL D
BAIEA®RT L TWL 5,

NigEgRO QY Y TOERICE S, suy e
HEFOROE R TE U SBEE OMARANOXRE LTH
R3Niz, 70y Y TOERANDEREEAM DT
HOHMBRITOWT, ERETORBREEERTORE
DFERVEEDSNT VD, FIBLETICED 70y ¥
~ S AS - o) =X o

é%?ﬁégiééégﬁgﬁ%ggizﬁ?szfg?’2024 NEBDY Ay V> I DE—LIVRFORSOUEIV €T bty b7 v T

(H:i8 Railway Gazette International)

EEEREEN BEIE Y AT LD R NI —J{LIC LB E—TaFmE D alRE
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Fahrzeuge werden anhand einer Priorisierungslogik
optimal auf die FZI-Werke verteilt

isches Opti Glelsarten in einem Werk und Anzahl méglicher
Fahrzeuge je Gleis
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